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سنا
ای

 ویژه نامــه روز ملی خلیــج فارس

خلیج فارس از نمای نزدیک
سومین شاخآب جهان را باید از دل زندگی مردم جنوب 

دید؛ آنجا که نغمه ها، طعم ها، قایق ها و رنگ ها
در آغوش طبیعت بهم پیوسته‌اند.

   به همراه ویــــژه نامه روز ملی خلیج فارس     

اندوه محترم بندر
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یادداشت

| روزنامه نگار |
| نسرین ظهیری |

اندوه  به  را  رقص  آنها  می‌رقصند.  را  غم  آنها 
آغشته می کنند. در سوگ عظیمشان در ریتمی 
دایره‌وار و باشکوه، چنان بر سینه می کوبند که 
آوایش نزدیک است به همان آوایی که هنگام 

دست‌افشانی شنیده می‌شود. 
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بار داغ و نان 
صندوق توسعه و احیا برگزار  می کند

مزایده مشارکت
 در مرمت و احیای
 ۲۲ بنای تاریخی

مزایده مشارکت در مرمت و احیا و بهره‌برداری 
۲۲ بنای تاریخی و فرهنگی در ۱۵ استان از 

روز سه‌شنبه نهم اردیبهشت ۱۴۰۴ آغاز شد.
اردبیل،  زرگر  پیر  حمام  شامل  بناها  این 
عمارت  مشگین شهر،  کهنه قلعه  مجموعه 
قلعه  اصفهان،  مغنی  خانه  و  معظم‌الملک 
اشرف‌العشایر یا قلعه پوراشرف ایلام، مجموعه 
در  جانانلو کلیبر  جلفا، کاروانسرای  کردشت 
و  کلاه فرنگی  عمارت  آذربایجان شرقی، 
هلال‌احمر ماکو در آذربایجان غربی، خانه آذین 
و خانه نجفی در بوشهر، قلعه اسفندیارخان 
بختیاری در فرخ شهر، خانه کوزه گران و خانه 
رائی فرد در خراسان جنوبی، کاروانسرای مهر و 
کاروانسرای زعفرانیه در سبزه‌وار، خانه نیلساز 
دزفول، سینما شیرین آبادان )بدون احتساب 
سالار  حمام  مغازه ها(،  و  تجاری  واحدهای 
زعیم  خانه  زنجان،  در  گنبد سلطانیه  مجاور 
کرمانشاه،  آخوند  حاج  خانه  زاهدان،  ابویی 
خانه بهرامی لرستان و خانه عبادی آمل در 

مازندران است.
تاریخ های مهم مزایده

مهلت دریافت اسناد مزایده از سامانه ستاد، از 
تا  اردیبهشت،  دهم  چهارشنبه،  روز  صبح   ۸
ساعت ۸ صبح روز شنبه، بیستم اردیبهشت، 

است.
آخرین مهلت تسلیم پیشنهادها نیز تا ساعت 

۱۹ روز سه شنبه، ۳۰ خواهد بود.
متقاضیان برای ارائه اصل ضمانتنامه معتبر 
شرکت در فرایند ارجاع کار باید تا ساعت ۱۹ 
دستگاه  به  اردیبهشت،   ۳۰ سه شنبه،  روز 
مزایده گذار به نشانی تهران، میدان بهارستان، 
خیابان اکباتان، عمارت مسعودیه، ساختمان 
صندوق احیا، دبیرخانه، تحویل داده و رسید 

دریافت کنند.
بررسی  هدف  با  نیز  مزایده  کمیسیون 
روز  در ساعت ۸ صبح  واصله  پیشنهادهای 
اردیبهشت امسال، در نشانی  چهارشنبه، ۳۱ 
بهارستان،  میدان  جمهوری،  خیابان  تهران، 
جلسات،  سالن  مسعودیه،  تاریخی  عمارت 
برگزار و اسناد دریافتی، از طریق درگاه سامانه 
تدارکات الکترونیکی دولت )ستاد( بازگشایی 

و بررسی می شود.
رسالت و مأموریت صندوق

جذب مشارکت مردمی در احیای خانه های 
تاریخی، یکی از مهمترین رسالت های وزارت 
صنایع‌دستی  و  گردشگری  میراث فرهنگی، 
احیا  و  توسعه  صندوق  عهده  بر  که  است 

گذاشته شده است.
مالکیت آثار تاریخی تا ابد متعلق به دولت 
است و این آثار قابل انتقال و فروش نیستند. 
کار اصلی صندوق »واگذاری حق بهره برداری 
در مدت معین در قبال مرمت و احیای بنا« 
و  مشارکت  جذب  با  طریق  این  از  و  است 
حال  در  بناهای  مردمی،  سرمایه گذاری 
فرسایش و تخریب را بازسازی و راه‌اندازی 

می کند.
دنبال کردن  با  می‌کند  تلاش  صندوق  این 
رویکردی تخصصی، بافت های تاریخی کشور 
جذب  با  و  حفظ کند  حوادث  دستبرد  از  را 
بناها  این  به  را  مشارکت مردم، روح زندگی 

بازگرداند./ میراث آریا

جهادکشاورزی مکلف 
به پس گرفتن زمین 
میانکاله شده است 

»فاطمه مهاجرانی« در حاشیه حیاط دولت با 
ممنوعیت  مبنی بر  دولت  تصمیم  به  اشاره 
دولت  گفت:  میانکاله،  پتروشیمی  احداث 
وزارت  است.  اتخاذ کرده  را  لازم  تصمیمات 
جهادکشاورزی مکلف به پس گرفتن زمین ها 
و برگرداندن آن به اراضی ملی شده است و 
سخنگوی  است.  انجام  حال  در  مراحل کار 
قانون  که  مقرر  موعد  از  دولت  دولت گفت: 
مشخص  اقتصاد  جدید  وزیر  معرفی  برای 
هیچ  دولت  کرد.  خواهد  استفاده  کرده، 
دست  از  را  کار  بخواهد  اینکه  در  عجله‌ای 
ندارد؛ چون  بگیرد،  اقتصاد  فعلی  سرپرست 
خوب  را  خودش  دارد کار  ایشان  معتقدیم 
و  باحوصله و سر فرصت  لذا  پیش می برد. 

مقرر این کار انجام خواهد شد. / ایرنا

سومین استیضاح در 
دولت چهاردهم کلید خورد

شورای  مجلس  عمران  کمیسیون  عضو 
»عباس  استیضاح  خوردن  کلید  از  اسلامی 

علی‌آبادی«، وزیر نیرو، با ۱۵ امضا خبر داد.
به گفته »حمیدرضا گودرزی«، تعداد امضاها 
افزایش  حال  در  نیرو  وزیر  استیضاح  برای 

است./ تسنیم

صف کامیون ها در گرمای تند بندر طولانی است. ماشین های سنگین، باری ندارند؛ خالیِِ خالی. از روز انفجار بزرگ، راننده ها شب و روز در اسکله‌ سوخته منتظرند، 
بلکه باری بخورد و کیلومتر ها راه را با دست خالی به خانه برنگردند. آتش فروکش کرده است و آنها با غمی سنگین، در گرمای جان فرسا انتظار می کشند تا کار 

آواربرداری در اسکله‌ شهیدرجایی به پایان برسد و دوباره به جاده بزنند.

یادداشت

پیام خبر

مرد به گریه می‌افتد
پیش رویش صف بلندی از 
کامیون ها تا مرز باشماق
رژه می‌روند
صف کامیون‌داران مشهدی
صف ۳۰۰ راننده‌ کاشانی
صف کامیون ها در کوار شیراز
صف ماشین های قزوین …

صف عزاداران سیاه پوش بلند 
است. تازه عروس و داماد ر

۲۰ روز پس‌ از جشن 
عروسی شان به خاک می سپارند؛ 
دوستان »امیر حاتم« که از
 ۲۲ سال پیش راننده ماشین 
سنگین است. او چندین دوست 
و همکار را در انفجار از دست داده 
است؛ »یکی-دو نفر از بچه های 
اسکله، یکی-دو نفر از بچه های 
لیفت تراک، یکی-دو نفر از 
بچه های باسکول

| روزنامه نگار |
| مهتاب جودکی |

 اندوه محترم بندر

| روزنامه نگار |

  | نسرین ظهیری |

آغشته  اندوه  به  را  آنها رقص  را می رقصند.  آنها غم 
و  دایره وار  ریتمی  در  عظیمشان  در سوگ  می کنند. 
باشکوه، چنان بر سینه می کوبند که آوایش نزدیک 
است به همان آوایی که هنگام دست افشانی شنیده 
می شود. غم و شادی لولیده درهم. کمی از شادی 
عروسی را در عزا تجربه کردن و کمی از اندوه را در 
بزم شادی آوردن. دارم از روزگار غریب بندرنشین ها 
حرف می زنم که حالا بعد از آن انفجارهای مهیب و 
شاید  نشسته،  اسکله نشینان  سر  بر  غم که  آن همه 
با  برسد.  به نظر  سانتیمانتال  کمی  حرف ها  این 
بندر  از  خونین  بندر  از  دارند  همه  حالا که  این همه 
خون  با  را  استوری ها  یا  می زنند  حرف  مظلوم 
اندوه  از  کمی  بگذارید  کرده اند،  آغشته  بندری ها 
بگوییم؛ اندوه به سبک بندری ها. بگذارید کمی از غم 
دسته جمعی ته نشین شده در کنج گلوهایمان را با هم 
به  ربطی  زدن  حرف  غصه ها  از  کنیم.  مزه 
است.  مربوط  داغدار  دل  به  ندارد،  سانتیمانتالیسم 
ربطی که تاریخ آن به ایام پارینه سنگی هم می رسد

بندری بودن یک نسبت توصیفی نیست. یک حالت 
است. بندری بودن حالا دیگر یک سبک و نگاه به 
زیستن و زندگی است. جهان را همان گونه‌ که هست، 
قصه کردن.  را  جهان  غصه  زیستن.  رها  پذیرفتن. 
هستند،  شادی  از  مالامال  درحالی که  بندر  مردمان 
این عیش را در لفافه ای از اندوه ارائه می  کنند. چند 

بار وسط تماشای پایکوبی بندری ها دلتان خواسته 
که کمی هم زار بزنید؟

اندوه روی دیگر شادی نیست برای مردمان جنوب. 
آنچه  است.  آمیخته  به هم  بندر  مردم  غم  و  طرب 
لب به لب  و  مرزبه مرز  و طرب  پایکوبی  در  می نوازند 
رقصشان  نوای  به  می شود  که  آنچنان  دارد.  اندوه 
گریست و به دمام و سنج عزایشان رقص خون کرد

طبیعت  جبر  منش پرور.  و  است  طبع ساز  جغرافیا 
است که خوب و به قاعده آدمیان را همساز خودش 
می کند. در جنوب دریا پهلو می زند به کویر. هرم گرما 
زیستن در خانه های بی نرده و حیاط های پت وپهن را 
ممکن می کند. این شفاف زندگی کردن و باهم  بودگی 
در  که  انسان هایی  می سازد.  واضح  فرهنگی  خود 
جمع معنی بهتری می دهند. بی پروایی در بروز غم و 
شادی از همین جبر تحمیلی می آید. این است که 
سازش  به  و  می کنند  زندگی  را  دریا  بندری ها 
سرزمین  بندر  باشد،  هرچه  می گریند.  و  می رقصند 

آفتاب جنگ و بارش های تند و ناگهانی است.
 حالا که غم بندر را بغل کرده، گویا عده ای معترضند 
که وقت سوگواری نیست. بیایید خشمگین باشیم و 

خشم را سلاح کنیم و غم را وسیله اعتراض.
این هم خودش سخنی است. البته که خشم و کین 
و اندوه و لذت و شادی و افسوس از یکجا می آیند؛ 
از قلب آدم ها. سرمنشأ و ذات همگی این احساسات 

یکی است.
غم از نوع دسته جمعی اش وقتی اوج می گیرد و پهن 
می شود، وجهی پیدا می کند که به آن می گویند وجه 
می گوید.  فروید  آقای  را  اینها  پیش بینی کنندگی. 
بحران در جامعه وقتی تکرار می شود، صورت و امکان 
را  آنها  پارامترهایی  و  دارد  پیش بینی شوندگی 
قابل سنجش می کنند و از وجه اتفاق و حادثه بودن 
به  را  دسته جمعی  اندوه  آنچه  می شود.  آن کاسته 
خشم تبدیل می کند، همین پیش بینی شوندگی آن 

انتظار  انتظار؛  به  می کند  وادار  را  جمع  که  است 
حوادث تلخ و گزنده با گستردگی زیاد.

می گویند غم همه چیز دارد؛ خون‌ دل دارد، رنج دارد، 
درد دارد، عذاب وجدان دارد. با این همه، غم آگاهی 
هم دارد. غم همان آگاهی انسان است به فقدان های 
اما چیز پیچیده ای  نبودن همیشگی. غم  به  بزرگ، 
و  یأس  می شود،  تجربه  دسته جمعی  وقتی  است. 
ناامیدی آن تصاعدی اوج می گیرد و به همان نسبت 
فواره وار ته نشین می شود و از آن جز تلخی ته کام 
اینکه  مگر  داشت.  نخواهد  دست آوردی  مردمانش 
کسانی پیدا شوند که بخواهند رنج را پیش بینی کنند 

و جلوی تکرار شدنش را بگیرند.
روز  یک  در  ناگهان  وقتی  این چنین  رخدادهای  در 
عزایی  می دهد،  رخ  مهیبی  انفجار  معمولی  آفتابی 
را  عمومی  افکار  قلب  دومینووار  می شود که  پدیدار 

این گرفتار شدن دست خود آدم‌ها  گرفتار می کند. 
نه  آنها  است.  انسانی  نوع  محترم  نیست، خاصیت 
بودند.  نه در معرض خطر نشسته  تصادف کرده اند، 
آنها داشتند زندگی عادی خودشان را ادامه می دادند. 
تا  کارشان  سر  بودند  آمده‌  که  معمولی  آدم های 
بازنمی گردند.  هرگز  و  برگردند  خانه  به  بعدازظهر 
کارگرانی که چشم انتظار دارند و یک عمر را به زحمت 
و رنج گذرانده اند تا در بازنشستگی کمی خستگی در 
عصر  بود  قرار  حتی کارمندان گمرکی که  یا  و  کنند 
اندوه  که  است  این  ببرند.  آب  لب  را  بچه ها 
دسته جمعی متولی ندارد. اما و چرا و چگونه ندارد. 

پروتکلی برای رعایت کردن ندارد.
آدرس هایش  و  نشانه ها  همه  با  دیگر؛  است  غم 
را  آنها  و  آدم ها  قلب  روی  می نشیند  می آید 
می خراشد. البته غم یک پیامد دیگری هم دارد که 

به آدمی گوشزد می کند که اگر امروز نوبت آنها بود، 
فردا هم ممکن است نوبت ما باشد که مرگ ناگهان 
بر سرمان آوار شود و هیچ کس دقیق و درست نگوید 
علت ماجرا چیست. علت یابی از اندوه و غم می کاهد. 
میان  در  چرا کس وکارشان  بدانند  داغدیده ها  لااقل 

آتش ذوب شده اند.
برنامه  آدم ها  سوگ  برای  نمی شود  اینکه  درنهایت 
نوشت و اطلاعیه داد و کارزار راه انداخت. نمی‌شود 
گفت طبق کدام بخشنامه گریه کنید و دل بسوزانید. 
همچنان که نمی شود رنجشان را بی جواب گذاشت. 
این  سؤالات  به  باید  است.  سؤال خیز  آدمی  عزای 

اندوه بزرگ پاسخ داد.
پیش  مسائلی  روزگاری  روزی  بی پاسخی  این 
راه‌حل  نداشتن  البته که  و  ندارد  راه حل  می آورد که 

بحران تولید می کند.

فاجعه ظهر شنبه، هم از کارکنان اسکله قربانی گرفت، هم 
از رانندگان کامیون و تریلی که برای بارگیری و تخلیه بار 
به بندرعباس رفته بودند؛ ۷۰ کشته که تاکنون فقط ۲۵ 
نفرشان شناسایی شده‌اند و هزار و 375 مجروح که تا 
لحظه‌ نگارش این گزارش ۷۱ نفر آنها هنوز در بیمارستان ها 
بستری‌اند. »محمد جمالیان«، عضو کمیسیون بهداشت 
و درمان مجلس، به ایلنا گفته است چون حادثه با انفجار 
ازآنجاکه  همراه بوده، هنوز نمی‌توان آمار درستی داد و 
»ممکن است پیکرها پخش شده باشند«، باید صبر کرد 
تا پزشکی قانونی آمار دقیق را اعلام کند. »آدم هایی که 
عدد  دادند،  دست  از  را  مالشان  و  جان  انفجار  این  با 
نیستند، هر کدامشان داستانی پشت سر دارند«، این را 

یکی از رانندگان می گوید.

  کار تعطیل است، صنف هم
این کار  مشغول  پیش  سال  چهل  از  پیران«  »محمد 
است. با اسکانیا از بندرعباس کانتینر می برد به شهرهای 
دیگر. در خبرها می گویند بارگیری شروع شده و وضع به 
حال عادی برگشته، اما پیران از روز آتش سوزی بیکار 
درصد   ۹۰-۸۰ است.  مهمی  جای  اسکله  »این  است. 
ماشین های ایران می‌آیند اینجا. البته بندر امام و چابهار 
هم هست، اما آنها اسکله های کوچکی هستند. بندرعباس 
همه جور بار پیدا می شود؛ گندم، ذرت، کانتینر، رول آهن، 
ورق و شمش. اینجا قلب واردات و صادرات ایران است. 
ولی حالا همه مان بیکار شده‌ایم. منتظریم ببینیم اعلام 
نیست.  اردیبهشت خبری  تا ۱۳  کِِی است. گفته‌اند  بار 
بعد‌از آن هم چشمم آب نمی خورد. اگر باشد، بار جزئی 
از  کاری  هم  صنف  اسکله.  بیرون  انبارهای  بار  است؛ 

دستش بر نمی‌آید؛ مثل ما تعطیل است.«
انفجار و  بندر دچار  در خبرها گفته‌اند محموله‌ای که در 
را  اظهارنامه کالا نداشت. »می گویند گوشت  آتش شد، 
باید در فریزر نگه داشت، لباس را توی کمد و کاه را در 
کاهدان.  توی  گذاشته‌اند  را  گوشت  اینها  اما  کاهدان، 
همه چیز را تلنبار کرده‌اند زیر آفتاب. برای همین ما بیکار 
شدیم. منتظریم ببینیم چه اتفاقی می‌افتد. خدا کند این 

آتش زودتر خاموش شود.«
»فلک ناز شفیعی« هم بیست سالی می‌شود که ماشین 
و  است  بندرعباس  همیشه  او  مبدأ  می‌راند.  سنگین 
مقصدش اصفهان و شیراز. ماشینش ده چرخ است، یا 
به‌اصطلاح »جفت«. می تواند ۱۵ تن بار بزند، البته اگر 
تریلی داشت، بارش به بیشتر از ۲۰ تن هم می‌رسید. 
»هرچه باشد، بار می‌زنم؛ از لوازم ایران خودرو و سایپا تا 
و  انفجار  که  روزی  دارو.«  اولیه  مواد  و  خانگی  لوازم 
آتش سوزی اتفاق افتاد، بار بندر را برده بود تهران. خبر را 
بار  منتظر  محوطه  بیرون  و  اسکله  در  بچه هایی که  از 
بودند، شنید. »شیشه‌ همه‌ ماشین ها ریخته بود و بدنه ها 
همه آسیب دیده بود. پایانه اسکله دو هزار متر است. 
ماشینش  بود،  آنجا  که  هر  بود که  انفجاری  چه  ببین 

آسیب دید. هر ماشینی ۱۰ میلیارد تومان قیمت دارد و 
این  بیمه  است.  داده  بیمه  پول  تومان  میلیون  صد 

خسارت ها را می‌دهد؟«
بعد از انفجار چاره‌ای نبود. نمی توانست به بندر برگردد. 
»دربه‌در  برد.  بار  ده چرخش، شهربه شهر  با  بود که  این 
شدیم. مجبور شدم بروم زنجان و شهرکرد تا چند تا بار 
جابه جا کنم. حالا هم دارم بار دیگری می برم بندر. ولی 

می‌دانم آنجا کار نیست.«

  نمی‌دانیم چند راننده کشته شده‌اند
موسوی«،  »جلال  است.  شده  طولانی  بی خبری 
نایب‌رئیس کانون کشوری کامیون‌داران، می گوید: »هنوز 
هیچ آمار دقیقی از تلفات جانی نداریم. نمی‌دانیم چند 
داده‌اند.  دست  از  را  جانشان  حادثه  این  در  کامیون‌دار 
روزی که اتفاق افتاد، هرج‌ومرج شد و مجروحان را به 
شهرهای مختلف بردند. می گفتند سه نفر از کامیون‌داران 
قزوین با ماشینشان سوخته‌اند، اما تازه معلوم شده که 
تعدادی از بچه های قزوین در بیمارستان شیراز هستند. 
شاید همان ها هستند و زنده باشند. ما که بی خبریم. این 

اتفاق معمولی نبود، فاجعه بود.«
قطعی  هنوز  مالی  و  جانی  خسارت های  درباره‌  اخبار 
نیست. مسئولان وعده داده‌اند دیه ۲۵ نفر از جان باختگان 
نوبت  و  واریز می شود  شناسایی شده ظرف ۴۸ ساعت 
پرداخت دیه متوفیان دیگر پس از احراز هویت آنهاست. 
رئیس کل دادگستری هرمزگان گفته است خسارت ۲۵۰ 
دستگاه خودرویی که در این حادثه آسیب دیده و بیمه 
بدنه داشته‌اند، یا پرداخته شده یا درحال پرداخت است. 
مالکان  از  نفر   ۲۱۲ خسارت  پرداخت  از  بیمه  مسئولان 

ماشین ها خبر داده‌اند.
وضع به حال عادی برمی گردد؟ موسوی جواب می‌دهد: 
چون  داشت؛  نمی توان  گمانی  و  حدس  هیچ  »هنوز 
هیچ کس را داخل اسکله راه نمی‌دهند. وعده‌ پرداخت 
افراد و خسارت ماشین ها ظرف ۴۸ ساعت شعار  دیه 
نکرده‌اند،  شناسایی  را  متوفی  افراد  هنوز  وقتی  است. 
چطور چنین چیزی ممکن است؟ خسارت ماشین ها هم 

هنوز دقیق ارزیابی نشده است.«
سازمان بنادر و دریانوردی از شروع دوباره کار بارگیری در 
رانندگان  برای  است.  داده  خبر  شهیدرجایی  اسکله 
باورپذیر نیست. یکی از کامیون‌داران می گوید »خیلی از 
برای  بار  آماده سازی  برای  قسمتی که  اداره ها سوخته. 
بارگیری بود، تخریب شده. سیستم ها همه قطع است. 
کامپیوترها سوخته و یکسری مدارک و اسناد به‌کلی از 
بین رفته است. فاجعه است. عین هیروشیماست. بعید 

است دو-سه روزه بتوانند اوضاع را درست کنند.«
نایب‌رئیس کانون کشوری کامیون‌داران می گوید: »اینها 
اتفاق  بگوید  می خواهد  استاندار  کرده‌اند.  سیاسی  کار 
خاصی نیفتاده و کارها رو به روال است. به خاطر همین 
شرکت های حمل‌ونقل را مجبور کرده‌اند اعلام بار کنند. در 

دو روز گذشته، اعلام بار شد، اما بیرون از اسکله بود. تازه 
یک انبار پیدا کرده‌اند که کانتین های خالی را آنجا دپو 
چطور  رفته،  بین  از  کاملًاً  اداری  قسمت  وقتی  کنند. 
می توانند بیجک گمرکی صادر کنند و کار ارزیابی را پیش 

ببرند؟ این حرف ها با عقل جور در نمی‌آید.«
»امیر حاتم« راننده‌ دیگری است که بازگشت به وضع 
را دروغ می‌داند. »شروع  عادی و شروع کار در اسکله 
شده، بله. اما کو تا دوباره برسیم به روز اول؟ الان خیلی 
که باشد، روزی بیست-سی تا ماشین بارگیری می شود. 
همیشه صبح که کار شروع می شد تا شب هزار و ۵۰۰ 
بارگیری  کمپرسی  و  ترانزیت  کفی،  و  تیغه  دستگاه 
همین  شده که  کم  آنقدر  بارگیری  حجم  الان  می شد. 
حالا  همین  کردند.  بارگیری  ماشین  دانه   ۱۰ پریشب 
صدها ماشین سنگین در بندر توی صف است. برایشان 
صرف ندارد که هزار و ۳۰۰ کیلومتر خالی برگردند تا تهران. 
را  دستشان  پولی  یک  و  بدهند  بار  مانده‌اند که  منتظر 

بگیرد.«
به  رسیدگی سریع  و  داده‌اند  بیانیه  انجمن های صنفی 
پرداخت  و  ارزیابی  مجروحان،  و  بازماندگان  وضعیت 
الزام  حادثه،  علت  دقیق  بررسی  دیه،  و  خسارت 
بیمه‌  و  قوانین کار  انجام وظایف، رعایت  به  کارفرمایان 
کردن رانندگان را مطالبه کرده‌اند. اعضای صنف منتظرند 
التهاب این روزها فروکش کند تا با وزیر راه صحبت کنند 
و جلسه‌ای با رئیس جمهور برگزار شود و از نیازهایشان 

بگویند.

 هر ماشین نان چند خانواده را می‌دهد
در  دیگر  باربری های  نشده،  روشن  آنجا  قضیه‌  »هنوز 
سطح کشور شروع کرده‌اند به نمک‌ پاشیدن روی زخم 
شوفرها و مالک ها. باری را که یک تریلی با ۲۵ میلیون 
تومان از یزد به تهران می‌رساند، کرده‌اند ۲۰ میلیون؛ چون 
می‌دانند اسکله رجایی تعطیل شده و راننده چاره‌ای ندارد 
جز اینکه بیفتد به بار بردن در سطح کشور. تمام کسانی 
که از این راه خرج خانواده را می‌دادند، حالا تا چند هفته 
بیکار می شوند.« »علی« که این را می گوید از رانندگان 
قدیمی است و در عسلویه دستگاه دارد. او از سختی های 
این شغل می گوید، از هزینه های بالای خرید ماشین و 

تعمیرات تا انتظار در گرمای بندر و رانندگی طولانی.
بالا بود. ماشین را  »وقتی کار را شروع کردم، هزینه ها 
قسطی خریدم و کارهای سرویس و تعمیرات را تا آنجا 
انجین  دیده‌اید  می‌دادم.  انجام  خودم  می شد،  که 
در  است؟  سنگین  چقدر  ماشین ها  این جور  )موتور( 
شروع  موتور،  روی  می گذاشتیم  را  زانو  جنوب،  گرمای 
تاول  زانو  می شدیم  بلند  وقتی  و  تعمیر  به  می کردیم 
برای  آن گرمای وحشتناک  در  می‌زد. خلاصه مجبوری 
سرویس کردن ماشین، روی آسفالت داغ دراز بکشی و 
کار کنی. خیلی از کسانی که ماشین دارند، یا قسط های 
را  ماشین  یا  است  دستشان  روی  تعمیرات  سنگین 

قسطی خریده‌اند. یکی را می شناسم ماهی ۱۸۰ میلیون 
تومان قسط دارد. تعمیر یک قطعه‌ کوچک ۵۰ میلیون 
ـ۵۰۰ میلیون هزینه می برد.  پول می خواهد و موتور ۴۰۰
ماشین هم که به‌ هر دلیلی روی خرج بیفتد، دیگر درآمد 
این هزینه ها  به  را  نمی‌دهد. ساعت طولانی کار سخت 
اضافه کنید. خیلی از مالکان و رانندگان با این مشکلات 
درگیرند. آدم هایی که با این انفجار جان و مالشان را از 
دست داده‌اند، عدد نیستند، هر کدامشان داستانی پشت 
از  راننده های تریلی یک هفته دور  از  سر دارند. خیلی 
بیاورند.  چنگ  به  نانی  تا  می مانند  خانه  و  خانواده 
معیشتی  مشکل  به  ماجرا  این  از  بعد  خیلی هایشان 
که  خسارت‌دیده شان  ماشین  است  ممکن  می خورند، 

دیگر نمی توانند قسطش را بدهند، مصادره شود.«
را  خانواده  چند  نان  سنگین،  ماشین  هر  می گوید  او 
می‌دهد. ماشین علی به‌جز خودش، سه راننده‌ دیگر هم 
دارد. »قدیمی ها می گویند ماشین به‌اندازه‌ای که نان بقیه 
را می‌دهد، نان صاحب ماشین را نمی‌دهد. حالا فکر کنید 
می‌افتند.  نان خوردن  از  خانواده  چند  کار،  تعطیلی  با 
ماشین از زمانی که بارگیری می شود تا مقصد برسد به 
و  راننده  خون  باربری  می‌دهد،  پول  مختلف  جاهای 
زیادی  پول  و  می کند  شیشه  توی  را  صاحب ماشین 
کار  به  هم  بیمه  بیفتد،  اتفاق  حادثه‌ای  اگر  می گیرد. 
حتی  می‌دهد؟  را  پول  درصد  چند  بیمه  مگر  نمی‌آید. 
پرداخت  زیر  از  یک جوری  هم  دولتی  خوب  بیمه های 
ماشین  راننده های  به  مردم  نگاه  از  علی  درمی‌روند.« 
و  مکانیک  مهندسی  خودش  دارد.  گله  سنگین 
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سانحه بندر رجایی 
اولویت دارد

مسعود پزشکیان، با تأکید بر ضرورت رسیدگی 
فوری به آسیب‌دیدگان حادثه بندر شهیدرجایی، از 
مسئولان خواست شناسایی بسترها و زمینه های 
وقوع حادثه و رفع آنها را بر یافتن مقصر اولویت 
دهند. رئیس جمهور صبح دیروز در جلسه هیئت 
دولت از همه کشورهایی که با دولت و ملت ایران 
در این حادثه ابراز همدردی کردند، قدردانی و از 
نیروهای  و  تجهیزات  اعزام  بابت  روسیه  دولت 
امدادی تشکر کرد. پزشکیان در ادامه از مسئولان 
شرکت های  هماهنگی  با  خواست  مربوطه 
پرداخت  و  احصای خسارت ها  پیگیر  بیمه گذار، 
و  خسارت‌دیدگان  تا  باشند  آنها  سریع تر  هرچه 
آسیب‌دیدگان بیش‌ازاین متضرر نشوند و گفت: 
وزارت صمت نیز با شناسایی و جمع‌آوری دقیق 
اطلاعات خودروهایی که در محدوده بندر از این 
انفجار آسیب دیده‌اند، با همکاری همه دستگاه ها، 
باشد.  آنها  خسارت  جبران  به  کمک  پیگیر 
رئیس جمهوری در ادامه سخنانش با بیان اینکه 
شناسایی علت و بستر وقوع این سانحه، مقدم بر 
شناسایی عامل و مقصر حادثه است، عنوان کرد: 
اگر ما به‌دنبال مقصر باشیم، انگیزه بیشتری برای 
پنهان کاری وجود خواهد داشت. بنابراین، در وهله 
اول باید به‌دنبال شناسایی اشکالات و بسترهای 
وقوع این حادثه باشیم، تا با رفع آنها، جلوی تکرار 
دوباره چنین فجایعی گرفته شود. همه ارگان های 
درگیر باید با ارائه اطلاعات دقیق نهایت همکاری و 
همراهی را در مسیر شناسایی زمینه های وقوع و 
باشند.  داشته  سانحه  این  تکرار  از  پیشگیری 
پزشکیان مسئله مهم دیگر را دپوی حجم انبوه 
با  و  کرد  عنوان  شهیدرجایی  بندر  در  کانتینر 
غیرقابل قبول توصیف کردن چنین رویه‌ای گفت: 
رئیس سازمان اداری و استخدامی به سرعت با 
انجام مطالعات تطبیقی و بررسی های مقایسه‌ای، 
دیگر کشورها،  در  و گمرکات  بنادر  اداره  نحوه  از 
و  شناسایی  را  تجربه ها  موفق ترین  و  برترین 
براساس اطلاعات به‌دست‌آمده، نسبت به اصلاح 
ساختارها، برنامه‌ریزی و شکل مدیریت بنادر و 
گمرکات کشور اقدام شود. رئیس جمهوری بیان 
کرد: امروز با تکیه بر تکنولوژی ها و تجهیزات نوین، 
بارگیری،  از خریداری در مبدأ،  روند واردات کالا 
و  به طور کامل  توزیع  تا  حمل، تخلیه، ترخیص 
دقیق قابل رصد و پیگیری است و باید با انجام 
مطالعات تطبیقی، روندهای واردات و صادرات در 
کشور هرچه سریع تر اصلاح شوند و به‌ویژه معطلی 

کالا در بنادر به صفر نزدیک شود./ ایسنا

عباس عراقچی:

ادامه مذاکرات در رم 
خواهد بود

وزیر امور خارجه از دور بعدی مذاکرات غیرمستقیم 
وزیر  عراقچی«،  عباس  »سید  داد.  خبر  رم  در 
خارجه، در حاشیه جلسه دیروز هیئت دولت در 
جمع خبرنگاران درباره مذاکرات گفت: روز جمعه 
نیز با سه کشور اروپایی نشست خواهیم داشت. 
به سؤالی  پاسخ  در  خارجه همچنین  امور  وزیر 
امر  این  آمریکا، گفت:  اخیر  تحریم‌های  درباره 
مسلماًً پیام منفی دارد. اینکه در جریان مذاکرات 
انجام  را  اقدامات تحریک‌آمیز  مقابل  طرف های 
دهند، می تواند جدیت آنان را زیر سؤال ببرد. البته 
ما در جریان هستیم که دیدگاه های مختلفی در 
آنجا  در  و لابی های مختلفی  دارد  آمریکا وجود 
عمل می کنند. او در پاسخ به این سؤال که تأثیر 
بر  مذاکرات  دوم  دور  در  اختلافاتی  شکل گیری 
مذاکره‌ای  هر  کرد:  تصریح  چیست،  آن  روند 
براساس اختلافات صورت می گیرد، اگر اختلافی 

وجود نداشته باشد که مذاکره انجام نمی شود.
عراقچی با بیان اینکه به نظر من سه کشور اروپایی 
به خاطر سیاست های غلطی که اتخاذ کردند، در 
حال حاضر نقششان کمرنگ تر شده است، افزود: 
ولی ما مایل به این قضیه نیستیم و برای همین 
هم دور بعدی مذاکرات را آمادگی داریم با آنها در 
رم برگزار کنیم. وزیر امور خارجه افزود: ما علاقه مند 
هستیم این موضوع در یک فهم و درک جهانی 
حل و فصل شود. ما مذاکرات خود را با اروپا ادامه 
می‌دهیم، اما مذاکرات اصلی اکنون با آمریکا در 
جریان است. عراقچی همچنین درباره وضعیت 
پول های بلوکه شده ایران نیز تأکید کرد: پول های 
باید  که  است  تحریمی  از  بخشی  بلوکه شده 
انجام  توافقی  هر  شد:  یادآور  او  شود.  برداشته 
شود، علی‌القاعده راستی‌آزمایی مربوط به مسائل 
هسته‌ای آن، وظیفه‌ای است که به عهده آژانس 
انرژی هسته‌ای می تواند قرار گیرد. آژانس در آینده 
خواهد  مهمی  نقش  بگیرد،  صورت  توافقی  اگر 
به  امور خارجه همچنین در پاسخ  داشت. وزیر 
پرسشی درباره اینکه آیا موضوع غنی سازی زیر ۲۰ 
درصد به عنوان خط قرمز به طرف آمریکایی تفهیم 
کاملًاً  ایران  قرمز های  خط  گفت:  است؟  شده 
روشن و به طرف آمریکایی نیز اعلام شده است. 
عراقچی در پاسخ به این پرسش که آیا مذاکرات 
زمان بندی دارد، گفت: زمان بندی مشخصی تعیین 
نکرده‌ایم، اما طبیعتاًً ما اصلًاً مایل به مذاکرات 
فرسایشی و دنبال وقت تلف کردن نیستیم و البته 
احساس ما این است که طرف مقابل هم همین 

انگیزه را دارد./ تسنیم
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مدام دنبال این‌اند که چرا این 
اتفاق افتاده؟ علتش چه بود؟ 

می پرسند چرا بچه‌ من که 
صبح مثل همیشه رفته سر 
کار امشب برنگشته خانه؟ 

چرا حتی جنازه‌اش را تحویل 
نداده‌اند؟ اوضاع وخیم و 

ناراحت کننده است. کسی هم 
هوای این خانواده ها را ندارد

اخبار درباره‌ خسارت های جانی 
و مالی هنوز قطعی نیست. 
مسئولان وعده داده‌اند دیه

۲۵ نفر از جان باختگان 
شناسایی‌شده ظرف ۴۸ ساعت 
واریز می شود و نوبت پرداخت 

دیه متوفیان دیگر پس از 
احراز هویت آنهاست. رئیس کل 
دادگستری هرمزگان گفته است 
خسارت ۲۵۰ دستگاه خودرویی 
که در این حادثه آسیب دیده و 
بیمه بدنه داشته‌اند، یا پرداخته 

شده یا درحال پرداخت است

عضو هیئت اعزامی رئیس مجلس:

علت حادثه بندر شهیدرجایی یک سهل‌انگاری بود
عضو هیئت اعزامی رئیس مجلس به بندرعباس گفت: ما هم فیلم ها 
حادثه  شاهدان  و  مصدومان  با  مصاحبه  هم  و  بازبینی کردیم  را 

داشته‌ایم و واقعاًً یک سهل‌انگاری بوده است.
»محمد جمالیان«، عضو کمیسیون بهداشت و درمان مجلس شورای 
اسلامی و عضو هیئت اعزامی رئیس مجلس، به بندرعباس توضیح 
راننده  چون  متأسفانه  بازبینی کردیم،  را  حادثه  فیلم های  ما  داد: 
لیفتراک هم فکر می کرد این ماده کم خطر است، بدون احتیاط این 
کیسه ها را جابه جا کرد که جرقه ایجاد شد و منجر به انفجار شد. از 
مصدومان هم که شاهد بودند، پرسیدیم دقیقاًً به همین موضوع اشاره 
کردند. از یک راننده در بیمارستان که سؤال کردم می‌گفت دقیقا جرقه 
را دیدم و وقتی پودری از آن بلند شد، با ۵۰ تن بار کامیون دنده عقب 
گرفتم و تقریباًً ۳۰ ثانیه بعد انفجار صورت گرفت و کامیون با ۵۰ تن 
این فرد می گفت که  اما  پایین می‌آید.  و  بالا می‌رود  بار سه متر 
همکارش که دنده عقب نگرفته است و جلوی چشمش از بین رفت.
آخرین  درباره  بندرعباس  به  مجلس  رئیس  اعزامی  هیئت  عضو 
وضعیت مصدومان حادثه بندر شهیدرجایی گفت: در این حادثه یک 
هزار و ۳۷۵ مصدوم از ابتدا پذیرش شد. در حال حاضر ۷۱ بیمار 
بستری است و یک هزار و ۲۸۵ نفر ترخیص شده‌اند. پنج نفر هم در 
بیمارستان فوت شده‌اند و ۱۴ مورد هم به مراکز درمانی شهرهای دیگر 

اعزام شده‌اند.
او ادامه داد: همچنین ۱۸۵ مورد جراحی در این مدت انجام شده 

است و بیماران حاضر در بخش مراقبت های ویژه ۱۱ نفر هستند.
عضو کمیسیون بهداشت و درمان مجلس شورای اسلامی گفت: در 
مورد جان باختگان هنوز آمار قطعی نداریم. اما آخرین آمار ۷۰ نفر 
است، البته باید توجه داشته باشید که به‌دلیل اینکه این حادثه، انفجار 
هم در پی داشته است، ممکن است در تعداد نتوانیم در حال حاضر 
آمار درستی ارائه دهیم. متأسفانه ممکن است پیکرها پخش شده 
باشد، از همین رو باید صبر کنیم تا پزشکی قانونی کار علمی خود را 
انجام دهند. اما تا الان ۷۰ نفر کل فوتی ها اعلام شده‌اند، در مورد تعداد 
افرادی که هنوز شناسایی نشده‌اند، باید صبر کنیم تا پزشکی قانونی 

آمار دقیق آن را اعلام کند.
جمالیان درباره گزارش ارائه شده بیان کرد: در حوزه بهداشت و درمان 
بحث  در  دادیم،  انجام  که  بازدیدی  در  نداشتیم.  جدی  مشکل 
امدادرسانی و خدمات درمانی همه چیز وجود داشت؛ حتی خون هم 
که در ساعات اول کمبود داشتیم، با حماسه‌ای که مردم خلق کردند، 
خداراشکر الان دیگر مشکلی نداریم و کمبودی در حوزه خون وجود 
ندارد. الان تنها معضلی که وجود دارد، بحث شناسایی اجساد است و 
باید با صبوری و انجام آزمایشات DNA انجام شود تا افرادی هم که 
مفقود هستند، مشخص شوند. یکسری هم بحث معاینات ظاهری 
پزشکی قانونی است که یک سری افراد به‌دلیل بحث دیه و این موارد 
مراجعه می کنند و از این به بعد تقریباًً فشار کار روی سازمان پزشکی 
قانونی است. کارهای درمانی به نحو احسن انجام شده است و هم 
و  همکاری کرده‌اند  غیرخصوصی  بخش  هم  و  خصوصی  بخش 

مدیریتشان بسیار عالی و قابل تحسین بود.
او درباره سایر ابعاد این حادثه ادامه داد: متأسفانه علل حادثه فقط 
یک سهل‌انگاری و عدم‌اظهاری بود که از سوی یک شرکت انجام شده 
بود. متأسفانه شرکتی که کانتینرها را وارد کرده بود، مواد شیمیایی را 
به عنوان مواد کم خطر اظهار کرده بود که نتیجه آن این حادثه شده 

است.
این عضو کمیسیون بهداشت مجلس گفت: ما فیلم های حادثه را 
بازبینی کردیم، متأسفانه چون راننده لیفتراک هم فکر می کرد این 
ماده کم خطر است، بدون احتیاط این کیسه ها را جابه جا کرده بود که 
انفجار شد. از مصدومانی که شاهد بودند  جرقه ایجاد و منجر به 
در  راننده  یک  از  اشاره کردند.  موضوع  به همین  دقیقاًً  پرسیدیم، 
بیمارستان که سؤال کردم، می گفت دقیقاًً جرقه را دیدم و وقتی 
پودری از آن بلند شد، با ۵۰ تن بار کامیون دنده عقب گرفتم و تقریباًً 
۳۰ ثانیه بعد انفجار صورت گرفت و کامیون با ۵۰ تن بار سه متر بالا 
می‌رود و پایین می‌آید. اما این فرد می گفت همکارش که دنده عقب 
نگرفته است، جلوی چشمش از بین رفت. یعنی ما هم فیلم ها را 
بازبینی کردیم و هم مصاحبه با مصدومان و شاهدان حادثه داشته‌ایم 

و واقعا یک سهل‌انگاری بوده است.
مثل  تجهیزات  یکسری  کمبود  متأسفانه  کرد:  تصریح  جمالیان 
ایکس‌ری در این بندر که اصلی ترین بندر ما برای واردات و صادرات 
است، به صورت چشمگیری خودش را نشان می‌داد. امیدوارم دولت 
این نواقص را به سرعت برطرف کند. همچنین، در سایر بنادر هم رفع 
شود. یکسری قوانینی وجود دارد که به هرحال تا لحظه‌ای که کالا به 
اجناس  و  است  براساس خوداظهاری  گمرک می‌رسد، همه کارها 
تخلیه می شود و نبود دستگاه ایکس‌ری باعث می‌شود این اتفاقات 

بیفتد.
او ادامه داد: حالا چرا این فرد و این شرکت این کار را کرده است؟ 
چون اگر از اول اعلام می کرد که این ماده پرخطر است، باید پول 
بیشتری پرداخت می کرد و همچنین قوانین برایش بسیار سخت تر 
می شد. درواقع، بروکراسی اداری و هزینه ها باعث شده است این فرد 
این کار را انجام دهد و سهل‌انگاری کند و با این اشتباه جان بسیاری 
از افراد را به خطر بیندازد. تقاضای ما از دولت این است که ضمن 
اینکه با مقصران این حادثه برخورد جدی شود، این موارد بازبینی شود 
و ما دیگر شاهد این حوادث نباشیم. دستگاه ایکس‌ری هم یکی از 

اصلی ترین نیازهای اسکله شهیدرجایی است که امیدواریم دولت و 
وزیر به فوریت برای این موضوع اقدام کنند.

او درباره اینکه این مواد خطرناک برای موضوعات دفاعی و نظامی 
بوده است یا خیر؟ گفت: در زون سینا که این اتفاق افتاده است، فقط 
کانتینرهایی باید بارگیری می شده که مواد بی خطر هستند، مثل مواد 
غذایی و مرغ و ماهی، موادی که پرخطر هستند و قابلیت انفجار و 
اشتعال دارند در یک زون خاص با شرایط خاص نگهداری می شوند. 
متأسفانه این کار فقط براساس خوداظهاری انجام می شود. یعنی فرد 
به عنوان واردکننده اگر اعلام کند که ماده بی خطر است به او می گویند 
که به زون سینا برود. اما اگر فرد راستش را بگوید هم هزینه بیشتری 
باید بدهد و هم بروکراسی سخت است و متأسفانه این باعث شده 

است این شرکت این اقدام را انجام دهد که باید با او برخورد شود.
در  واردکننده،  فرد  دارد؛ علاوه بر  ماجرا مقصرانی  این  داد:  ادامه  او 
سیستم اداری آنجا هم به نظر شخصی من سهل‌انگاری هایی شده 
است که باید به صورت فنی بررسی شود. این خواسته ملت است و 
نباید به فراموشی سپرده شود و این را باید به سایر بنادر تعمیم دهیم 

تا شاهد این حوادث تلخ نباشیم. /ایلنا

همکاری  می گوید  است.  خوانده  روانشناسی 
دارد که ۱۰سالی است روی ماشین کار می کند 
دولتی  نظام  با  است که  آدمی کتاب خوان  و 
سازگار نبوده و به سمت کار خصوصی کشیده 
شده است. یا دیگری روزی فروشگاه داشته 
اما  می کردند،  کار  برایش  نفر  سی-چهل  و 
فشار مالی آنقدر زیاد بوده که آمده سراغ این 
بسیار  بار  که  می کند  حمل  گاز  حالا  و  کار 
خطرناکی است. »با این همه سختی، رانندگی 
به  جامعه  نگاه  نمی شود. کاش  عشق  بدون 

راننده ها عوض می شد.«

 زیر بار مشکلات
زیاد  آنقدر  سنگین  ماشین  می گوید  پیران 
بار  تا  سه  ماهی  اگر  تریلی  »هر  که  شده 
در  است.«  خوش‌شانس  بیاید،  گیرش 
روزهای عادی اسکله بار زیاد پیدا می شود، اما 
نه به‌راحتی. برای کسانی که از شهرهای دیگر 
می‌آیند، اوضاع در بندر رجایی سخت تر است. 
وقتی اعلام بار می کنند، اول رانندگان بندری را 
صدا می‌زنند، بعد »گُُل بار را که گرفتند، ته‌ بار 
می خورد به دیگران«. بار هم که باشد، گرانی 
پارسال  که  »لاستیکی  می گیرد.  را  گلو  بیخ 
درآمد  و  الان شده ۵۲  میلیون،  خریدم ۳۵ 
روغنی که  پارسال است. همان  درآمد  همان 
پارسال عوض می کردم و می شد پنج-شش 

با همان درآمد  تومان؛  تومان، حالا شده ۱۳ 
پارسال.«

نقاط  به  را  بار  در اسکله رجایی که بیشترین 
مختلف کشور معرفی می کند، هر کسی بسته 
به ماشینی که دارد -تریلی، جفت، تک، کفی ، 
محل  همین‌طور  و   -… و  بغل‌دار، کمپرسی 
دارد،  نظر  در  مختلفی که  شرایط  یا  سکونت 
زدن  بار  برای  مختلفی  انتخاب های  می تواند 
داشته باشد. علی برای توضیح شکل کار در 
این اسکله، مثال می‌زند: »کسی که ماشینش 
تریلی کمپرسی است، هم می تواند کانتین بار 
تیغه  ماشینش  فله. کسی که  بار  هم  بزند، 
است، فقط می تواند کانتین ببرد. ده چرخ هم 
می تواند کانتین و فله بار بزند و بار بیشتری 
در اسکله گیرش می‌آید. اسکله جایی است 

که خیلی راحت بار گیر می‌آید.«
اعلام باربری به شکل اینترنتی انجام می شود 
و راننده ها طبق تخمین نوبت، در زمان موعد 
خودشان را بندرعباس می‌رسانند، اما »بعضی 
مجبورند  نمی‌رسد،  دهنشان  به  که دستشان 
یک هفته در بندر در ماشینشان منتظر بمانند 
که  راننده هایی  مثل  برسد«.  نوبتشان  تا 

روزهاست در دود و گرما در انتظار بارند.
پیران می گوید او و چندین نفر دیگر ماشین 
مشکلاتشان  راننده ها  اما  دارند،  را  خودشان 
بیشتر است. »مگر راننده‌ بیچاره چقدر حقوق 

باید هر ماه چهار میلیون و ۸۰۰  می گیرد که 
تومان پول بیمه بدهد؟ با برجی ۲۰-۲۵ تومان 

دریافتی، مگر می شود؟«
راننده ها سنگین  و  بار مشکلات کامیون‌داران 
است. بعد از انفجار هم وضع بدتر شده است. 
می گیرند؛  زیادی  هزینه‌  بارنامه  »بابت 
تهران. وقتی می خواهم خالی  در  به خصوص 
 ۱۵ می نویسند  باربری  در  بندر،  برنگردم 
می‌دهند.  تومان   ۷ ما  به  اما  تومان  میلیون 
ناچاریم ۵۰ درصد کرایه را بدهیم به باربری.« 
بندر  به  تهران  مسیر  در  هم که  دیگر  راننده‌ 
است، می گوید: »بندر امام، بندر انزلی و بندر 
عباس اعلام بار درستی دارند. ۱۰ تا ۲۰ درصد 
راننده  به  را  بقیه  و  برمی‌دارند  کمیسیون 
راه  سیستمی  جدیداًً  راهداری  اما  می‌دهند، 
هزینه های  به  را  راهداری  تعرفه  و  انداخته 
 ۲۵ باید  بندر  تا  است.  کرده  اضافه  دیگر 
میلیون تومان کرایه گیرم می‌آمد، اما در تهران 
تومان  میلیون   ۱۵ نوشتند،  بارنامه  که 
کمیسیون اضافه برداشتند و فقط ۱۰ میلیون 

به من رسید. واقعاًً انصاف نیست.«

 آتش بگیر تا که بدانی چه می کشم
است.  بلند  سیاه پوش  عزاداران  صف 
از جشن  روز پس‌   ۲۰ را  داماد  و  تازه‌عروس 
دوستان  می سپارند؛  خاک  به  عروسی شان 

راننده  پیش  سال   ۲۲ از  که  حاتم«  »امیر 
و  دوست  چندین  او  است.  سنگین  ماشین 
همکار را در انفجار از دست داده است؛ »یکی-
از  نفر  یکی-دو  اسکله،  بچه های  از  نفر  دو 
بچه های لیفت تراک، یکی-دو نفر از بچه های 
از  باسکول. خیلی فوتی داشتیم. یکی دیگر 
همکاران با شماره شاسی ماشینش شناسایی 
شد. دلم نمی‌آید اسمشان را بیاورم. من که 
آسیب مالی و جسمی ندیدم، اما از نظر روحی 
چرا. دوستانی را از دست دادم که حدود ۲۰-
داشتم.  کاری  رفت‌وآمد  آنها  با  سال   ۲۵
می‌رفتیم اسکله می‌دیدیمشان، باری می‌زدیم 

و برمی گشتیم؛ همین.«
او روز حادثه در اسکله نبود. اما صدای انفجار 
را  بندر  از دور دید که دود آسمان  و  را شنید 
به  را  خودش  بعد  روز  چند  می کند.  سیاه 
از  »اشک  بود.  ویرانه  که  رساند  اسکله‌ای 
حیف  مادر  اسکله  شد. گفتم  جاری  چشمم 
شد. سوخت و از بین رفت. حالا کی قرار است 
آباد شود؟ همه داشتند کارشان را می کردند و 
اشتباه یا سهل‌انگاری عده‌ای باعث شد کلی 
آدم کشته شوند و مردم هم عزادار شوند و هم 
بیکار  کارگران  تمام  بیفتند.  کاروکاسبی  از 
شده‌اند، راننده ها همه در پایانه ها خوابیده‌اند، 
چون بار نیست و سیستم ها قطع است. تازه 
مجبورند در این گرما ماشینشان را روشن کنند 

و کولر بگیرند.«
بیشتر  بارش  دارد.  ترانزیتی  تریلی  »حاتم« 
اوقات مواد غذایی است؛ نخود، عدس، لوبیا و 
گاهی هم قطعات ماشین‌آلات، چسب، لوازم 
عادت  جایی  یک  از  »آدم  اصلی کارخانه ها. 
کارت  بکنی،  دل  نمی توانی  دیگر  و  می کند 
می شود پر و خالی کردن بار، از این شهر به آن 

شهر.«
حاتم می گوید درآمد این شغل مثل گذشته 
»افتضاح«  راننده ها  مالی  وضعیت  نیست، 
است و انتظار در اسکله سرسام‌آور. »آب‌وهوای 
بندر به شدت خراب است، گرمای خیلی خیلی 
زیاد و آلودگی شدید به‌خاطر دود ماشین ها و 
سمومی که در اسکله پخش می شود. کسی 
اگر یک ساعت تو محوطه اسکله دور بزند و 
برگردد خانه، زیر دوش می بیند که دوده‌ سیاه 
از سرو کله‌اش می‌ریزد کف حمام. چشم و ریه‌ 
به خاطر  می‌آورد.  سردرد  می سوزد.  آدم 
واقعاًً  اسکله  بچه های  می گویم که  همین‌ها 
زحمت می کشند. زنانی که آنجا کار می کنند، 
سختی به جان می خرند. کار اسکله به شدت 
سنگین است. بعضی ها هشت ساعت، بعضی 
عملیاتی  که  آنهایی  مشغول‌اند.  ساعت   ۱۲
بارگیری  را  تریلی ها  بار  دارند  یا  هستند، 
کنند؛  ترخیص  را  بار  می خواهند  یا  می کنند 
آفتاب گرم  زیر  یکسره  ندارند،  هم  سایه بان 
بندرعباس. با این همه سختی، چنین مصیبتی 

حقشان نبود.«
رانندگان  »ما  می‌گوید:  دل شکستگی  با  بعد 
ماشین سنگین به امید خدا از خانه می‌زنیم 
بیرون؛ به امید اینکه بیاییم بندرعباس، بار را 
اینجا  مدتی  بدهیم،  تحویل  سالم  و  صحیح 
صف  و  بارگیری  صف  گازوئیل،  صف  توی 
اعلان بار باشیم تا باری بگیریم و برویم به هر 
شهری که شد و دست کم بعد از یک هفته کار 
است؛  سختی  خیلی  کار  برگردیم.  خانه  به 
در  همه کسانی که  جاده.  و  رانندگی  سختی 
این شغل‌اند، چشم به‌راهی در خانه دارند، زنی، 
دختری، پسری، منتظرشان است. اما وقتی 
یا پسرت  خبر می‌دهند که ماشین همسرت 
سوخته و خبری از جنازه‌اش هم نیست، چه 
چیزی از این وحشتناک تر؟ خانواده هایی از 
این‌اند که چرا  دنبال  روز گریان‌اند. مدام  آن 
این اتفاق افتاده؟ علتش چه بود؟ می پرسند 
چرا بچه‌ من که صبح مثل همیشه رفته سر 
کار امشب برنگشته خانه؟ چرا حتی جنازه‌اش 
و  وخیم  اوضاع  نداده‌اند؟  تحویل  را 
این  هوای  هم  کسی  است.  ناراحت کننده 
خانواده ها را ندارد. البته آدم تا عزیز خودش را 
از دست ندهد، نمی فهمد. می گوید احساس 
سوختن به تماشا نمی‌شود/ آتش بگیر تا که 

بدانی چه می کشم.«

 رژه‌ عزاداران
است.  اینجا کردستان  است،  مریوان  »اینجا 
بندرعباس تسلیت. کامیون‌داران مریوان برای 
گریه  به  مرد  آمده‌اند....«  امروز  همدردی 
از  بلندی  صف  رویش  پیش  می‌افتد. 
رژه می‌روند. صف  باشماق  مرز  تا  کامیون ها 
راننده‌   ۳۰۰ صف  مشهدی،  کامیون‌داران 
کاشانی، صف کامیون ها در کوار شیراز، صف 
ماشین های قزوین ... در گوشه گوشه‌ کشور، 
بارهای  با  سیاه پوش،  سنگین  ماشین های 

سنگین غم، برای تسلیت به جاده زده‌اند.
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و دهیاری ها  در طول سال گذشته، شهرداری ها 
به عنوان خط مقدم مدیریت پسماند، تلاش های 
شامل  تلاش ها  این  دادند.  انجام  قابل توجهی 
جمع‌آوری منظم پسماند، توسعه زیرساخت‌ لازم و 

بهبود فرایند و محل‌ دفن پسماند بود. به‌ویژه در 
مشهد،  و  اصفهان  تهران،  مانند  بزرگ  شهرهای 
برنامه های آموزشی برای تفکیک از مبدأ و افزایش 
آگاهی مردم اجرا شد. همچنین، بیمارستان ها و 

صنایع در مدیریت پسماندهای پزشکی و صنعتی 
و خطرناک نیز مؤثر عمل کردند. اما این تلاش ها 
سازوکارهای  نبود  و  مختلف  به‌دلیل ضعف های 

مؤثر، به نتایج مطلوبی نرسیدند.

 اتفاقات مهم در حوزه حکمرانی و مدیریت پسماند
الف( تشکیل و منحل شدن کارگروه تخصصی 

مدیریت پسماند
ابتدای سال گذشته،  اتفاقات مهم در  از  یکی 
تشکیل کارگروه تخصصی مدیریت پسماند بود 
که معاون وقت سازمان برنامه‌وبودجه در دولت 
ابراهیم رئیسی به انجام رساند. این کارگروه با 
هدف طراحی سیاست های کلان، بودجه‌ای و 
اما  شد.  تشکیل  پسماند  مدیریت  حکمرانی 
و  حکمرانی  تلاطم های  به‌دلیل  متأسفانه، 
تغییرات اساسی در دولت، این کارگروه منحل 

شد و تمام تلاش ها بدون نتیجه ماند.
ب( استمرار رویه مخرب نظام حکمرانی مدیریت 
پسماند در نادیده گرفتن جامعه مدنی و ضدیت 

با بخش خصوصی
در سال گذشته نیز کماکان نمایندگان دولت در 
کارگروه ملی مدیریت پسماند حضور یافتند و 
این کارگروه در غیاب نمایندگان منتخب اتاق ها 
و تشکل های اقتصادی و جامعه دانشگاهی و 
اما  ملی  نام  با  محیط‌زیستی،  تشکل های 
در  سلیقه‌ای  ماند. حکمرانی  دولتی  همچنان 
شدن  جایگزین  مقابل  ممکن،  حد  بالاترین 
استانداردها و مقررات فنی در حوزه های احداث 
پسماند  مدیریت  تأسیسات  از  بهره برداری  و 
تصمیمات  تمام  کرد  تلاش  و  کرد  مقاومت 
دولتی  مدیر  چند  سلیقه  به  محدود  راهبردی 
باشد. این کارگروه تمام تلاشش را برای ابطال 
مقررات متضمن حقوق فعالان اقتصادی اعم از 
مصوبات هیئت مقررات‌زدایی، شورای رقابت و 
معاونت حقوقی ریاست جمهوری انجام داد. با 
این رویه مخرب، کماکان نرخ تشکیل سرمایه 
بازیافت و مدیریت  در کسب‌وکارهای زنجیره 

پسماند منفی باقی ماند.
پ( منحل شدن شرکت تخصصی مدیریت پسماند

در جلسه‌ای که نخبگان محیط‌زیستی در آذر 
برای  داشتند،  سابق  رئیس جمهور  با   ۱۴۰۰
کاهش بوروکراسی اداری و تجمیع تصمیمات 
در این عرصه و یکپارچگی و همگرایی و چابکی 
در عرصه مدیریت پسماند، پیشنهاد راه‌اندازی 
ارائه شد.  پسماند  مدیریت  تخصصی  شرکت 
این  کشور  وزارت  و  ریاست جمهوری  دفتر 
پیشنهاد را پیگیری کردند و ساختاری در وزارت 
پسماند  مدیریت  »مرکز  شد؛  ایجاد  کشور 
و  شهرداری ها  سازمان  روستایی  و  شهری 
دهیاری های کشور«. اما در دولت فعلی، این 
چندگانگی،  اقدام  این  شد.   منحل  ساختار 
واگرایی و عقب گرد در مدیریت پسماند تلقی 
می شود و ضعف در پیگیری اهداف بلندمدت 

در اجرای طرح راهبردی مدیریت پسماند کشور  
را نشان می‌دهد

 
 مشکلات قانونی و اصلاحیه قانون مدیریت پسماند

الف( اصلاحیه قانون مدیریت پسماند
پیگیری  اتفاقات مهم در سال ۱۴۰۳،  از  یکی 
اما این  بود.  اصلاحیه قانون مدیریت پسماند 
اصلاحیه به جای اصلاح بندهای ضعیف قانون 
به  نیازی  شد.  بازنویسی  کامل  به طور  قبلی، 
بازنویسی کل قانون نبود و مناسب این بود که 
قانون قبلی آسیب شناسی می شد و ضعف های 
قانون قبلی با اضافه کردن و تغییر چند ماده، 
اصلاح و بهبود می یافت. در قانون جدید، تفکیک 
از مبدأ هنوز به صورت جدی و با ضمانت اجرایی 
دفن  بر  محدودیت  و  مالیات  و  نشده  دیده 
پسماند نیز گنجانده نشده است. همچنین، در 
حالی تنها ۳۰ درصد از پتانسیل های قانون قبلی 
اجرا شده است که مشکلات موجود در قانون 

قبلی در قانون جدید نیز رفع نشده است.
ب( نپیوستن به کنوانسیون های بین‌المللی

یکی از بزرگترین اشتباهات سال ۱۴۰۳، عدم 
ایران برای پیوستن به کنوانسیون های  تمایل 
بین‌المللی درباره محدودیت تولید پسماندهای 
پلاستیکی بود. این موضوع به‌دلیل گره زدن به 
امنیت ملی، مسکوت ماند. امنیت ملی در وهله 
تولید  محدودیت  و  است  مردم  سلامت  اول 
پلاستیک و توجه به مسئولیت تولیدکننده، به 
این  به  نپیوستن  می کند.  امنیت کمک  این 
کنوانسیون ها مشکلات جدی  محیط‌زیستی و 
سلامتی در پی دارد و دود این تصمیم به چشم 

نسل های آینده می‌رود.
ت( عملکرد ضعیف سازمان محیط‌زیست

نهاد  به عنوان  محیط‌زیست  حفاظت  سازمان 
اصلی مسئول مدیریت پسماند، در سال گذشته 
از  یکی  است.  داشته  ضعیفی  عملکردی 
طرح  تدوین  در  ضعف  این  بارز  نمونه‌های 
برنامه  در  که  راهبردی مدیریت پسماند کشور 
این  تدوین  می شود.  دیده  شده،  آورده  هفتم 
طرح به شرکتی که تخصص کافی در این حوزه 
ندارد، واگذار شده است. این واگذاری برخلاف 
سازمان  فعلی  رئیس  اولیه  شعارهای 
متخصصان  از  استفاده  مبنی بر  محیط‌زیست 
مدیریت پسماند است و ضعف در مدیریت و 
مدیریت  عرصه  متخصصان  به  اعتماد  عدم 
حفاظت  سازمان  می‌دهد.  نشان  را  پسماند 
بر  نظارت  و  قوانین  اجرای  در  محیط‌زیست 
عملکرد شهرداری ها و دهیاری ها نیز موفق نبوده 

است.

  ارزیابی کلی و پیشنهادات
سال ۱۴۰۳ یکی از تاریک ترین دوران مدیریت 
پسماند در ایران، به‌ویژه در دوران جدید، بوده 
شدن  منحل  چون  متعددی  دلایل  است. 
کارگروه تخصصی، نبود هم‌افزایی و استفاده از 
توانمندی ها و ظرفیت بهره‌ور بخش خصوصی، 
مدیریت  تخصصی  شرکت  شدن  منحل 
به  نپیوستن  و  قوانین  نشدن  اجرا  پسماند، 
شدند  باعث  بین‌المللی،  کنوانسیون های 
فرصت های بهبود مدیریت پسماند در این سال 

از دست برود.
این  رفع  برای  رو  پیش  سال  در  است  لازم 
ضعف ها تلاش شود. مسئله قانون یکی از این 
بازنویسی  به جای  است  بهتر  است.  ضعف ها 
قبلی  قوانین  ضعیف  بندهای  قوانین،  کامل 
و  دقیق تر  نظارت  آن  از  پس  و  شوند  اصلاح 
قوانین  اجرای  برای  کافی  بودجه  تخصیص 

مدیریت پسماند صورت گیرد. 
بهبود  متضمن  مقررات  تنازل  بدون  اجرای 
محیط کسب‌وکار به دور از سلیقه ها و تفاسیر 
دیگر  از  قانونگذار،  حکم  با  مغایر  و  شخصی 
سلیقه  اعمال  بدون  است؛  مؤثر  راهکارهای 
اثرگذاری  و  جدیت  با  کارها  روند  شخصی، 
بیشتری پیش می‌رود. اما در رأس همه این 
و  شرکت ها  تشکیل  جدی  پیگیری  موارد، 
سازمان های تخصصی برای مدیریت پسماند و 
اجرای برنامه های آموزشی برای تفکیک از مبدأ 
اینکه  و  دارد  قرار  پسماند  تولید  کاهش  و 
از  را  استفاده  نهایت  محیط‌زیست  سازمان 
پسماند کشور  مدیریت  متخصصان  پتانسیل‌ 

ببرد. 
کنوانسیون های  به  باید  ایران  همچنین، 
پسماندهای  تولید  محدودیت  بین‌المللی 
پلاستیکی بپیوندد و حضور نداشتن ایران در 
این کنوانسیون می تواند اثرات مخربی هم برای 
داشته  بین‌المللی  وجهه  هم  و  مردم  سلامت 

باشد. 
مدیریت پسماند در سال ۱۴۰۳، پر از چالش ها 
و ناکامی ها بود. در این سال نه تنها مشکلات 
موجود حل نشد، بلکه فرصت های ارزشمندی 
نیز از دست رفت. امیدواریم این نقد و ارزیابی 
به عنوان یک تلنگر برای مسئولان و افراد دلسوز 
مسیر  راهگشای  و  کند  عمل  محیط‌زیست 
اصلاحات در آینده باشد. بهبود محیط‌زیست، 
سلامت جامعه و توسعه پایدار ره‌آورد مدیریت 
پسماند  مدیریت  است.  پسماند  صحیح 
مسئله‌ای محیط‌زیستی، اجتماعی و اقتصادی 

است و به توجه جدی و همه جانبه نیاز دارد. 

ارزیابی عملکرد و چالش های مدیریت پسماند در ۱۴۰۳ نشان‌ می‌دهد

سال تلاطم و ناکامی
یکی از بزرگترین اشتباهات در سال گذشته، بی میلی ایران برای پیوستن به کنوانسیون های بین‌المللی
 محدودیت تولید پسماندهای پلاستیکی بود
نهادهای  و  شهرداری ها  دولت ها،  توجه  کانون  در  همواره  و  محیط‌زیستی،  شهری  مسائل  مهمترین  از  یکی  به عنوان  پسماند  مدیریت 
برخی  و  اجرایی  تصمیم گیری های  محلی،  تلاش های  متعددی چون  فعالیت های  شاهد  سال ۱۴۰۳  در  ایران  دارد.  قرار  محیط‌زیستی 
سال،  این  در  بود.  ناکامی ها  و  تلاطم  از  پر  سالی  پسماند،  مدیریت  به لحاظ  سال  این  بااین حال،  بود.  حوزه  این  در  قانونی  اصلاحات 
فرصت های بسیاری برای بهبود مدیریت پسماند از دست رفت. منحل شدن کارگروه تخصصی، نبود هم‌افزایی و استفاده از توانمندی ها و 
ظرفیت بهره‌ور بخش خصوصی، منحل شدن شرکت تخصصی مدیریت پسماند، عدم اجرایی شدن قوانین و نپیوستن به کنوانسیون های 

بین‌المللی از جمله ناکامی ها است.
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نگاه کارشناس

بررسی علمی و حقوقی اعتراض به ادامه کار پتروشیمی میانکاله و استعفای شوراها و دهیاران

فشار مسئولان محلی، عامل استعفا بود

| وکیل دادگستری و فعال حقوق شهروندی|
| حسن خلیل خلیلی |

مناطق  در  به‌ویژه  صنعتی،  و  عمرانی  پروژه های  احداث 
حقوقی،  چالش های  با  همواره  حساس،  محیط‌زیستی 
ادامه فعالیت های  روبه‌روست.  اجتماعی و زیست محیطی 
احداث پتروشیمی میانکاله، برخلاف دستور مقامات ارشد 
این  از  یکی  آن،  فوری  توقف  مبنی بر  کشور  اجرایی 
چالش هاست که منجر به واکنش های اعتراضی مردم، فعالان 
شوراهای  دسته جمعی  استعفای  درنهایت  و  محیط‌زیست 
اسلامی و دهیاران حسین‌آباد و للمرز شده است. این رخداد، 
و حفظ  اجتماعی  زمینه های حقوقی،  در  مسائل مختلفی 

منافع عمومی مطرح می کند که بررسی آن ضرورت دارد.
۱-  جایگاه و نقش شوراهای اسلامی شهر و روستا:

قانون   ۱۰۰ اصل  براساس  روستا  و  شهر  اسلامی  شوراهای 
)مصوب  شوراها  قانون  و  ایران  اسلامی  جمهوری  اساسی 
۱۳۷۵( به عنوان نهادهای منتخب مردم، وظیفه دفاع از حقوق 
محلی و پیگیری مطالبات عمومی را برعهده دارند. از جمله 
وظایف شوراها می توان به نظارت بر امور عمرانی، اجتماعی و 
اقتصادی در محدوده روستا یا شهر، هماهنگی با دستگاه های 
اجرایی و پیگیری حقوق مردم در سطح محلی اشاره کرد. نهاد 
شوراها حلقه اتصال مردم و حاکمیت است. عدم همکاری با 
اعتماد  رفتن  بین  از  اعتراضاتشان،  نادیده گرفتن  یا  آنها 

اجتماعی و ناکارآمدی حاکمیت محلی را به‌دنبال دارد.
شوراهای روستای حسین‌آباد و للمرز در ماجرای پتروشیمی 
میانکاله، در چارچوب وظایف قانونی خود، از حقوق مردم 
منطقه، ویژه دامداران و کشاورزان، دفاع کرده‌اند. استعفای آنها 
نشان‌دهنده فشارهای وارده از سوی مسئولان محلی و عدم 

حمایت از این نهادهای قانونی است.
۲- جایگاه بدنه اجتماعی، فعالان مدنی و محیط‌‌زیستی:

فعالان مدنی و محیط‌زیستی، نقطه قوت یک جامعه برای 
از تخریب منابع طبیعی  حفظ منافع عمومی و جلوگیری 
مانند  محیط‌زیستی،  حساس  پروژه های  در  هستند. 
پتروشیمی میانکاله، مشارکت فعالان مدنی و مطالبه گری 
مردم محلی برای جلوگیری از تخریب محیط‌زیست ضروری 
تجمع  حق  ایران،  اساسی  قانون   ۲۷ اصل  مطابق  است. 
بنابراین،  است.  شده  شناخته  رسمیت  به  مسالمت‌آمیز 
پویش های اعتراضی مردم و فعالان مدنی علیه احداث این 

با  مشورت  عدم  است.  مشروع  و  قانونی  کاملًاً  پروژه ها 
چنین  احداث  در  محیط‌زیست  فعالان  و  متخصصان 
پروژه هایی، نقض آشکار اصول توسعه پایدار است. در ماجرای 
همچون  محیط‌زیستی  فعالان  و  اجتماعی  بدنه  میانکاله، 
ابعاد  انتشار  و  اعتراضات  طرح  با  منصوری«  حر  »آقای 
تخریبی پروژه، به‌درستی نقش حفاظت از منابع طبیعی و 
با  البته  که  کرده‌اند  ایفا  را  عمومی  افکار  توجه  جلب 
بی مهری هایی از طرف مقامات محلی و استانی نیز مواجه 

شده‌اند.
۳- غیرقانونی بودن نحوه واگذاری ۹۲ هکتار زمین:

زیر  به‌دلایل  میانکاله،  منطقه  در  مرتع  هکتار  واگذاری ۹۲ 
غیرقانونی است:

- تعارض با حقوق مرتع‌داران و کشاورزان: براساس قانون 
حفاظت و بهره برداری از منابع طبیعی، مراتع ملی نباید بدون 
مجوز قانونی و توافق ذی نفعان به پروژه های صنعتی واگذار 
حق  سنتی،  بهره برداران  به‌عنوان  منطقه  مرتع‌داران  شود. 

اعتراض به این واگذاری را دارند.
- بهره برداری نادرست از اراضی ملی: اراضی ملی باید تنها 
برای مقاصد مصرح در قانون، از جمله حفظ محیط‌زیست و 
به  زمین ها  این  واگذاری  شوند.  واگذار  پایدار،  توسعه 

پتروشیمی یک تخطی آشکار از این اصول است.
تضاد  با  واگذاری  این  فعالان،  و  مقامات  اظهارات  مطابق 
و  ذی نفعان  حقوق  به  توجه کامل  بدون  و  دارد  اسنادی 

حساسیت محیط‌زیستی منطقه انجام شده است.
مخالفت  به‌دلیل  پتروشیمی  اقدامات  بودن  غیرقانونی   -۴

سازمان حفاظت محیط‌زیست:
سازمان حفاظت محیط‌زیست، به عنوان مهمترین نهاد مسئول 
در حفظ منابع طبیعی، به صراحت با این پروژه مخالفت کرده 

است.
- عدم اخذ مجوز محیط‌زیستی: طبق ماده ۱۱ قانون حفاظت 
ارزیابی  مجوز  باید  صنعتی  پروژه‌  هر  محیط‌زیست، 
اقدام  مجوز  این  وجود  عدم  دریافت کند.  محیط‌زیستی 

پتروشیمی را غیرقانونی می سازد.
- توقف دستوری رئیس‌جمهور: مطابق گزارش‌ها، دستور 
توقف این پروژه از سوی رئیس جمهوری صادر شده است، اما 
نادیده گرفتن این دستور، اقدامی غیرقانونی از سوی مجریان 

پروژه به شمار می‌آید.
۵- مرور زمان و گذشت بیش از سه سال از مصوبات:

طبق قوانین موجود، هرگونه اجرای مصوبه واگذاری اراضی 
باید در مدت‌زمان معین و مشخص انجام گیرد. طبق قاعده 
مرور زمان در اجرای قوانین، گذشت زمان طولانی باعث عدم 
اعتبار مصوبه و لغو آن می شود. از زمان صدور مجوز اولیه 

و  سال گذشته  سه  از  بیش  میانکاله،  پتروشیمی  پروژه 
درنتیجه ادامه اقدامات اجرایی فاقد وجاهت قانونی است.

۶- تعارض منافع پتروشیمی با منافع مردم منطقه:
- اثر بر سنت های اقتصادی: ایجاد پروژه پتروشیمی میانکاله 
معیشت  محل  شد که  خواهد  مراتعی  تخریب  به  منجر 

دامداران و کشاورزان است.
- برهم زدن نظم اجتماعی محلی: مخالفت جدی مردم و 
استعفای شوراها نشان از تضاد عمیق منافع این پروژه با 

نیازهای عمومی منطقه دارد.
۷-  تعارض و تضاد با محیط‌زیست:

میانکاله، یکی از زیست کره های جهانی و مناطق حفاظت شده 
ایران است. احداث پتروشیمی در این منطقه با اصول زیر 

تعارض دارد:
- نقض اصل ۵۰ قانون اساسی که حفظ محیط‌زیست را 

وظیفه‌ای عمومی می‌داند.
زیستگاه  میانکاله،  منحصربه فرد  اکوسیستم  تخریب   -

گونه های نادر پرندگان و حیات‌وحش.
- افزایش آلودگی های شیمیایی و تهدید منابع آبی.

۸ - وظایف ذاتی دادستان و رئیس کل دادگستری استان:
- حفظ حقوق عمومی: مطابق ماده ۲۲ قانون آیین دادرسی 
کیفری، دادستان مکلف به حفظ از حقوق عمومی است. 
و  عمومی  نقض حقوق  میانکاله  پتروشیمی  احداث  ادامه 

محیط‌زیست است.
- پیگیری و نظارت بر اجرای قانون: رئیس کل دادگستری 
استان به عنوان مسئول حفظ حقوق عامه، موظف است با 

صدور دستورات اجرایی مانع اقدامات غیرقانونی شود.
۹-  ضرورت بی طرفی قوه قضائیه:

قوه قضائیه به عنوان نهاد ناظر قانونی باید در چنین مسائل 
و  شخصی  منافع  نفوذ  از  و  عمل کند  بی طرف  حساسی 
موقعیتی به تصمیم گیری ها جلوگیری کند. سکوت دستگاه 
قضائی در مقابل تخلفات، اعتبار حقوقی این نهاد را زیر سؤال 

می برد.
۱۰- ضرورت استفاده از نیروی انتظامی برای حفظ نظم جامعه

نیروی انتظامی وظیفه دارد در موارد مناقشه، نظم و امنیت 
عمومی را تضمین کند. احیاناًً حضور نیروهای انتظامی در 
حمایت از پروژه‌ای که دستور توقف آن صادر شده، ناقض 

وظیفه اصلی آنهاست.
و  حقوقی  آشکار  تخلفات  با  میانکاله  پتروشیمی  پروژه 
محیط‌‌زیستی همراه است. اجرای این پروژه موجب تعارض 
منافع مردم محلی، تخریب محیط‌زیست و نادیده گرفتن 
حساسیت  به  توجه  با  است.  شده  کشور  جاری  قوانین 
باید به سرعت وارد  موضوع، دستگاه های اجرایی و نظارتی 
عمل شوند و با توقف پروژه و رعایت حقوق عمومی، حقوق 
عامه و محیط‌زیست، اعتماد ازدست‌رفته مردم را بازیابند. 
همچنین، استعفای شوراها و دهیاران، یک هشدار جدی برای 
حاکمیت محلی و ملی است که بی توجهی به خواسته مردم، 

پیامدهای ناخوشایندی به‌همراه دارد.

سواحل  و  زیست بوم ها  دفتر  سرپرست 
به  محیط زیست  حفاظت  سازمان  دریایی 
مناسبت روز خلیج فارس و چالش های این 
دریای  یک  خلیج‌فارس  آبی گفت:  حوضه 
نیمه بسته با شرایط اکولوژیکی بسیار خاص 
چرخش  بودن  کند  آنها  از  یکی  است، 

جریانات آبی در آن است. 
گفته می شود تعویض آب در آن سه تا پنج 
در  اتفاقی  هر  بنابراین،  می برد.  زمان  سال 
مثل  اتفاقاتی  جمله  از  بیفتد،  دریا  این 
این طور  می کند.  پیدا  تجمع  آلودگی ها، 
نیست که خیلی راحت از خلیج خارج و وارد 
خود  بتواند  خلیج فارس  و  شود  اقیانوس 
پالایی داشته باشد. »شهرام فداکار« افزود: 
به  خلیج فارس  در  چالش ها  عمده  درواقع 
و  اکتشاف  مانند  انسانی  فعالیت های 

بهره برداری منابع نفتی برمی گردد. بیش از 
محدوده  در  دنیا  انرژی  ذخایر  درصد   ۴۰
خلیج فارس وجود دارد، حدود همین مقدار 
یا ۳۰ درصد از صادرات ذخایر انرژی هم از 
حجم  و  می شود  انجام  دریا  این  طریق 
خلیج فارس  در  کشتی‌ها  تردد  و  ترافیک 
در  شناور  هزار   ۴۰ تردد  است .  زیاد  بسیار 
است که  شده  گزارش  هرمز  تنگه  از  سال 
و  محیط زیست  به  زیادی  آسیب  می تواند 

اکوسیستم های دریایی آن وارد کند.
او ادامه داد: چالش بعدی موضوع توسعه 
سواحل است که در کشور ما قدمتی حدود 
۱۰ساله دارد . درواقع، خیلی سریع به توسعه 
است  شده  باعث  آوردیم که  روی  سواحل 
به واسطه  سواحل  در  زیادی  مشکلات 
دریا،  از  زمین  استحصال  و  تخریب 

صنایع  استقرار  گردشگری،  فعالیت های 
بزرگ  مجتمع های  سنگین،  و  بزرگ 
پتروشیمی یا مناطق ویژه اقتصادی و حتی 
توسعه مناطق آزاد به وجود آید. فداکار گفت: 
آبزیان  منابع  از  بهره برداری  بعدی  موضوع 
است.با توجه به اینکه بخش زیادی از نیاز 
پروتئینی کشور از طریق منابع آبزی تأمین 
می شود، در این میان خلیج فارس هم سهم 
زیادی در تولید منابع پروتئینی دریایی دارد. 
آبزی  منابع  از  برداشت  فشارهای  بنابراین، 
چه  حال  است،  شده  زیاد  خیلی  دریا 
مستقیم از خود دریا برداشت می شود و چه 
استقرار  یا  صیادی  فعالیت های  به صورت 
خطوط  در  میگو  یا  ماهی  پرورش  مزارع 
ساحلی خلیج فارس، چالش هایی را به وجود 

آورده است./ ایرنا

خطر تردد سالانه ۴۰ هزار شناور  برای خلیج فارس
خبر
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